Opis techniczny
autobus miejski, niskowejsciowy, kiasy MINI

z silnikiem o poziomie emisji spaiin EURO 6

I. Przedmiot zamoéwienia .

Fabrycznie nowy autobus miejski, niskowejsciowy, klasy mini, przystosowany do przewozu o0séb,
w tym oséb niepetnosprawnych, wyposazony w dodatkowe systemy podnoszace uzyteczno$é
transportu publicznego oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego.

ll. Wymagania dotyczgce spefnienia przepisow.

1. Autobus powinien speinia¢ wszystkie wymagania okreélone przez polskie przepisy i normy
oraz by¢ bezwarunkowo dopuszczony do ruchu na polskich drogach publicznych.

2. Posiada¢ aktualne ,Swiadectwo homologacji pojazdu” lub Swiadectwo Zgodnosci WE. Do
oferty nalezy dotgczy¢ wyciag ze Swiadectwa homologacji lub odpis Swiadectwa Zgodnosci.

3. Posiadac silnik spefniajgcy poziom emisji spaiin EURO Vi potwierdzony swiadectwem
homologaciji lub swiadectwem zgodnosci WE.

4. Nie moze by¢ pojazdem prototypowym w zakresie marki, modelu, typu i dtugosci.
Nazwa i kod CPV
Autobusy transportu publicznego - 34121100- 2

Elektroniczne tablice informacyjne - 48813100 -1
Systemy informacji pasazerskiej - 48813000- 0

ill. Wymagania techniczne autobusu.

Podzespofy, Opis parametrow technicznych. | Potwierdzenie przez
Lp | elementy Wymagania Zamawiajgcego Wykonawce spefnienia

wyposazenie. |dotyczgce pojazdu. postawionych wymagan, opis
oferowanych zespoiéw,
urzadzen, wyposazenia,
oprogramowania .

I | Wymiary Dtugosc¢ 7,00 —8,00m

zewnetrzne Szerokos¢ - minimum — 2,00 m

autobusu oraz lloé¢ miejsc siedzgcych — minimum

pojemnosé 14.




llo$¢ miejsc stojgcych - minimum
20

Miejsce na wozek inwalidzki.

Konstrukcja
nadwozia

Szkielet wykonany z profili
stalowych zabezpieczonych
antykorozyjnie.

Poszycie zewnetrzne-blachy
aluminiowe oraz elementy z
tworzywa sztucznego.

Poszycie zewnetrzne izolowane
termicznie i akustycznie.

Zderzaki wydzielone ze $ciany
pojazdu.

Silnik

Fabrycznie nowy.
Wysokoprezny.

Moc minimum 120 kW.
Poziom emisji spalin Euro 6.

Skrzynia biegow

Manualna z retarderem .

Os przednia

Zawieszenie mechaniczne,
niezalezne.

Os tylna

Zawieszenie pneumatyczne.

Kola i ogumienie

Opony bezdetkowe, fabrycznie
nowe + koto zapasowe o tych
samych parametrach i tej samej
marki co opony w ktére jest
wyposazony pojazd.

Uklad
kierowniczy

Przekiadnia kierownicza ze
wspomaganiem hydraulicznym.

Uktad hamulcowy

Hydrauliczny, dwuobwodowy,

przdd i tyt tarczowy, wyposazony w

ukiad ABS i ASR + hamulec
postojowy.
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Uktad elektryczny

Napiecie 12 V.

Alternator, akumulator min 100 Ah.
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Podloga
spelniajgca
kryteria autobusu
niskopodlogowego

Niska w $wietle tylnych drzwi
umozliwiajgca swobodny wjazd i
wyjazd wozkoéw i ich postdj.




Dopuszczalna ptaska podtoga na
catej dlugosci autobusu bez
progow poprzecznych oraz progéw
wejsciowych.

Mechanicznie rozkiadana rampa
wbudowana w podtoge
umozliwiajgca wjazd i wyjazd
wozkow przez drzwi tyine.

Podioga wykonana z
wodoodpornego materiatu z
zabezpieczeniem antykorozyjnym.

Podloga pokryta wyktadzing
antyposlizgowg zawijana na $ciany
boczne w przestrzeni drzwi
wejsciowych w kolorze zo6itym.

Krawedzie w drzwiach, progach,
podestach, w platformie wjazdowej
zabezpieczone odpornymi na
Scieranie i korozje listwami.

Stopnie schodéw pokryte
metaiowymi nakiadkami ze staii
nierdzewnej.

Stopnie wejsciowe przy przednich
drzwiach oSwietlane automatycznie
po otwarciu drzwi.

Wyjscie tylne céwietlane
automatycznie po otwarciu drzwi.
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Drywi

Przednie jedno lub dwuskrzydiowe,
tylne dwuskrzydtowe, elektrycznie
otwierane ze stanowiska kierowcy

z rewersem przy zamykaniu.

13

Siedzenia

Typu miejskiego, z miekkg wkiadka
tapicerowans.

Minimum 14 sztuk + 2 sztuki
uchylne.
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Okna

Podgrzewane szyby boczne
umozliwiajgce widocznos¢ w
lusterku bocznym pojazdu z pozycji
kierowcy.

Okna boczne, czes¢ otwieranych.
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Wentylacja

Naturalna przez okna oraz
wywietrzniki dachowe.
Wymuszona przez wentylatory
nadmuchowo-wyciggowe.
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Ogrzewanie

Konwektorowe niezalezne od
pracy silnika.

Minimum 3 wymienniki ciepta.
Nagrzewnica w kabinie kierowcy.
Termiczna izolacja rur uktadu
ogrzewania.
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Urzgdzenia
elektronicznej
informacji
pasaZerskiej i
kasowania biletow
najnowszej
generacji

1. Tablice informacyine

Do wyswietlania informacji
Zamawiajgcy oczekuje
zainstalowania elektronicznych
tablic LED. Panele wyswietlajgce
powinny byC wykonane z matryc
diodowych w technologii SMD w
oparciu o diody wysokiej
jaskrawosci z uktadami
automatycznej regulacji natezenia
Swiecenia w zaleznosci od
warunkow oswietlenia
zewnetrznego.

Obudowa tablic powinna by¢
zabezpieczona powtokg lakierniczg
o wysokiej twardosci.

1.1 Tablice do wyswietlania
informaciji na zewnatrz pojazdu
1.1.1 Tablica przednia

- ilos¢ wierszy: 16

- ilos¢ kolumn: 112

- raster: 9x10 mm
(wysoko$é/szerokosd)

- napiecie zasilania: 24V DC

- jasno$¢ max: >5000 cd/m2

- zakres temperatury pracy: -30°C
++55°C

- kolor wySwietlania: bursztynowy
1.1.2 Tablica boczna

- llos¢ wierszy: 16

- iloé¢ kolumn: 84

- raster: 9x10 mm
(wysokoscé/szerokosc)

- napiecie zasilania: 24V DC

- jasno$¢ max: >5000 cd/m2

- zakres temperatury pracy: -30°C
++55°C

- kolor wyéwietlania: bursztynowy
1.1.3 Tablica tylna




- lo$¢ wierszy: 16

- iloé¢ kolumn: 28

- raster: 9x10 mm
(wysokosé/szerokosd)

- napiecie zasilania: 24V DC

- jasnosé max: >5000 cd/m2

- zakres temperatury pracy: -30°C
++55°C

- kolor wyswietiania: bursztynowy
1.2 Tablica do wyswietlania
informacji wewnatrz pojazdu

- iloS¢€ wierszy: 16

- los¢ kolumn: 120

- raster: 6x6 mm

- napiecie zasilania: 24V DC

- jasno$¢ max: 500 cd/m2

- zakres temperatury pracy: -30°C
+ +55°C

- kolor wyswietlania: czerwony

2. Kasowniki elektroniczne — 2
sztuki.

Parametry i wymagania techniczne
kasownikdéw biletowych:

- drukowanie: drukarka igtowa o
GuZej NieZawodnosdi i urkiad
mechanicznego niszczenia

| (przektuwania) biletu

- sterowanie: ztgcze RS-485

- funkcje: blokowanie uruchamiania
ze sterownika

- wyswietlacz: 2x16 znakowy
wyswietlacz LCD

- napiecie zasilania: 24 V +/-30%

- maksymalna ilos¢ drukowanych
znakow: 16

- dtugos¢ biletu: 70 mm

- szerokos¢ biletu: 28-45 mm

3. Sterownik tablic i kasownikow
Komputer poktadowy sterujacy
systemem informacji pasazerskiej
powinien umozliwia¢ ustawienie
informacji na tablicach
informacyjnych poprzez panel
sterujacy wyposazony w klawiature
z wySwietlaczem oraz sterowanie
kasownikami.

Zamawiajgcy oczekuje mozliwosci
recznego programowania

N




komputera poktadowego w
zakresie wprowadzania linii
dojazdowych. Sterownik powinien
umozliwia¢ blokade kasownikow.

Minimalne parametry techniczne:

- nominaine napiecie zasilania: 24V
+/-30%

- maksymalny pobdr mocy: 10W

- Interfejs IrDA do 115 kB/s

- Interfejs RS-485 do 360 kB/s

- obudowa z ABS

18

WyposaZenie
prrestrzeni
pasaierskiej

Porecze pionowe i poziome
sufitowe do trzymania sie osob
podrézujgcych na stojaco
malowane w kolorze zéttym .
Porecze zamontowane po obydwu
stronach przy drzwiach
wejsciowych utatwiajgce wsiadanie
i wysiadanie.

Platforma najazdowa dla woézka
inwalidzkiego w drzwiach tylnych-
mechaniczna.

Stanowisko do mocowania wozka
inwalidzkiego z przyciskiem
informujgcym o zamiarze
wysiadania.

Poszycie wewnetrzne $cian i sufitu

wykonane z plyty lakierowanej,
wodoodpornej.
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Wyposazenie
stanowiska
kierowcy

o Kabina kierowcy typu
zamknietego lub pofotwartego.

e Siedzenie kierowcy w pehni
regulowane.

e Nagrzewnica.

o Tablice elementéw kontrolno-
sterujgcych,

e Tablica w obudowie na kokpicie
powinna zawierad:

e - predkos$ciomierz elektroniczny,
- obrotomierz,

e instalacje do podigczenia
radiotelefonu,

e radio.

e Wyposazenie dodatkowe.




e Podktadka pod rozktad jazdy z
oswietleniem
e - zastona szyby kabiny kierowcy,
o wieszak ubraniowy,
ostona przeciwstoneczna szyby
przedniej z regulacjg potozenia,
e ostona przeciwsfoneczna okna
bocznego kierowcy z regulacjg
potozenia,
lusterko wewnetrzne,
schowek na rzeczy osobiste,
apteczka,
e kaseta na pienigdze i bilety.

® © o

20 | Kolorystyka malowanie emaliami akrylowymi
zewnetrina zgodnie ze wzorem
Zamawiajgcego.
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System lgcznosci
alarmowej z
lokalizacjq
pojazdu

1. Lacznosé alarmowa.
1.1. Funkecjonalno$¢

System powinien umozliwiaé
nawigzanie tagcznosci glosowej
pomiedzy kierowca autobusu a
dyspozytorem poprzez wyslanie w
postaci transmisji GPRS informacji do
dyspozytora. Dyspozytor w
odpowiedzi na otrzymany komunikat
bedzie nawigzywatl polaczenie glosowe
z poziomu aplikacji dyspozytorskie;j.

System musi wysytaé cyklicznie
informacje o potozeniu pojazdu, ktdre
beda rejestrowane w bazie danych.

1.2. Wyposazenie

W sklad urzadzenia systemowego w
pojazdach wchodza nastepujace
elementy:

1.2.1. Modul z zintegrowanym
systemem zasilania
awaryjnego,

1.2.2. Pulpit sterowniczy z
zintegrowanym
mikrofonem,

1.2.3. Antena GSM,

1.2.4. Antena GPS,

1.2.5. Gloénik,




1.2.6. Wzmacniacz do
zewnetrznego systemu
glo$no mowigcego.

Urzadzenie powinno by¢ podlaczane
do instalacji pojazdu przy pomocy
standardowych zigcz, tak aby byta
mozliwa tatwa wymiana w przypadku
konserwacji, awarii czy tymczasowego
wymontowania urzadzenia.

Urzadzenie powinno by¢ uruchamiane
przez centralny wiacznik zasilania
autobusu oraz przystosowane do pracy
przy napigciu znamionowym +24V, z
uwzglednieniem zmian tego napiecia
w graniach +16V..+36 V.

Urzadzenie powinno posiadaé funkcje
autodiagnostyki poprawnej pracy, w
tym kontroli tacznoéci fonicznej (np.
dostepnosci sygnatu GSM)

1.3. Pulpit
Pulpit musi by¢ wyposazony w:

1.3.1. przycisk alarmowy

1.3.2. przycisk zwykly

1.3.3. potencjometr

1.3.4. mikrofon

1.3.5. diode (diody)
podswietlenie w kolorze
zielonym informujace o
statusie rozmowy w trybie
zwyklym

1.3.6. diode (diody)
podswietlenie w kolorze
czerwonym informujace o
statusie rozmowy w trybie
alarmowym

1.4. Gle$nik

Minimalna moc 5W.

Glosnik powinien mie¢ mozliwo$é
zewnetrznej regulacji poziomu
dzwigku . Modyfikacja glosnosci fonii
powinna by¢ mozliwa poprzez




ustawienie glosnosci pokretlem
znajdujgcym sie na pulpicie

Miejsce zamontowania glosnika
powinno zapewnia¢ dobrg slyszalnosé
i nie utrudnia¢ pracy kierowcy.

Obudowa metalowa lub z ABS
niepalnego

1.5. Modul gléwny
Musi posiadac ztacze do:

1.5.1. mikrofonu,
1.5.2. glosnika,
1.5.3. pulpitu,
1.5.4. anteny GSM,
1.5.5. anteny GPS.

Musi posiada¢ wbudowany
akumulator, tak aby w
przypadku braku zasilaniu
mozna bylo korzystaé z
systemu przez minimum 20
minut po zaniku zasilania
giéwnego. Akumulator musi
by¢ ladowany automatycznie
podczas kiedy modut dziala na
zasilaniu gtéwnym z pojazdu.

Obudowa metalowa lub z ABS
niepalnego.

1.6. Parametry techniczne i
wytrzymalo$¢ urzgdzen:
1.6.1. zakres temperatur pracy
— co najmniej -20 °C
..+60 °C

1.6.2. odpornos¢ na wibracje
charakterystyczne dla
pracy w pojezdzie

1.6.3. MTTR do 24 godzin

1.7. Montaz

Miejsce zamontowania urzgdzenia,
panelu sterujgcego z przyciskami
powinno by¢ dostosowane do
technicznych cech danego typu




pojazdu oraz zapewniaé ergonomie
pracy kicrowcy.

Urzadzenia powinny by¢ fabrycznie
nowe i posiada¢ niezbedne
wyposazenie oraz dokumentacje
techniczno-eksploatacyjna.

1.8. Nawigzywanie polgczenia

Sprawno$¢ urzadzenia bedzie
sygnalizowana na pulpicie.

Do nawigzania rozmowy kierowcy
pojazdu z Centralg stuza przyciski
alarmowy i1 zwykty dla dwéch
wariantow zadania rozmowy,

Zabudowa mikrofonu powinna
umozliwia¢ dobrg styszalnosé
kierowcy

Obudowa powinna by¢ metalowa lub z
ABS niepalnego

1.9. Nawigzanie rozmowy w
trybie wezwania

Kieroweca jest informowany o
wysylaniu zadania rozmowy przez
sygnat $wietlny na pulpicie.

Centrala otrzymuje informacje o
zadaniu rozmowy przez kierowce.

Dyspozytor Centrali ,,dzwoni” do
kierowcy.

Nawigzanie potaczenia sygnalizowane
jest na pulpicie sygnatem swietlnym

Zakonczenie rozmowy przez
dyspozytora sygnalizowane jest na
pulpicie wygaszeniem sygnatu
$wietlnego

1.10. Nawigzanie rozmowy
w trybie alarmowym




Przycisnigcie odpowiedniego
przycisku przez kierowce.

Kierowca jest informowany o
wysylaniu zadania rozmowy przez
sygnal §wietlny na pulpicie.

Centrala otrzymuje informacje o
zgdaniu rozmowy przez kierowce i
nawigzywane jest automatyczne
potaczenie z chwilg zestawienia
polaczenia z Centrala, tzn. nastepuje
automatyczny nashuch kabiny
kierowcy z Centralg

Nawiazanie potgczenia sygnalizowane
jest na pulpicie sygnatem $wietlnym

Przy pomocy glosnika dyspozytor
nawigzuje rozmowe z kierowca,
kierowca rozmawia z dyspozytorem
bez odrywania rgk od kierownicy

Zakoficzenie rozmowy przez
dyspozytora sygnalizowane jest na
pulpicie wygaszeniem sygnatu
Swietlnego.

Przy nawigzaniu rozmowy przez
Centrale urzadzenie zglasza sie
automatycznie, bez udziatu kierowcy.

2. Lokalizacja pojazdu
2.1. Wykaz sprzetu
zainstalowanego w
pojazdach:

2.1.1. komputer pokladowy
umozliwiajacy rejestracje
zdarzen: pozycja GPS
pojazdu, wejscie/wyjscie
pasazeréw (dane z
czujnikow ruchu
zainstalowanych nad
drzwiami), rejestracja
zdarzen
otwarcia/zamkniecia
klapy wlewu paliwa,
zdarzenia z panelu
sterujgcego oraz




zestawienie polaczenia
dyspozytor-pojazd z
wykorzystaniem sieci
GSM:

2.1.2. Komputer pokladowy
zawiera:

2.1.3. modem GPRS
pozwalajacy na transmisje
monitorowanych danych
do serwera poprzez sie¢
telefonii komorkowej,

2.1.4. rejestrator GPS
umozliwiajgcy
identyfikacj¢ pojazdu w
czasie rzeczywistym,

2.1.5. system autonomicznego
wewngtrznego zasilania
awaryjnego.

2.2. Opis funkejonalnosci
systemu lokalizacji pojazdéw
i rejestracji zdarzen:

Polozenie pojazdu powinno byé
okreslane w sposdb ciagly w trybie
lokalizacji GPS z doktadno$cig nie
mniejszg niz 20 m.

Wszystkie rejestrowane zdarzenia
powinny zawiera¢ numer pojazdu, dla
ktérego zarejestrowano zdarzenie, date
i czas zdarzenia, pozycje GPS).
Pozycje pojazdu powinny by¢
rejestrowane z czestotliwoscig co 15
sekund natomiast inne zdarzenia
powinny by¢ rejestrowane w czasie ich
wystapienia. System powinien
zapewniaé nieprzerwang rejestracje
sygnatu z czujnikdéw przy zaniku
sygnatu GPS.

System powinien zapewnia¢ wysylanie
zarejestrowanych zdarzen w czasie
rzeczywistym (po zarejestrowaniu
zdarzenia) do serwera wskazanego
przez Zamawiajgcego za pomocag
modemu GPRS. W przypadku braku
facznosci GPRS dane powinny byé
przechowywane w pamieci rejestratora
1 wystane do serwera wykonawcy
zaraz po uzyskaniu polgczenia.




Wskaznik LED powinien informowaé
o stanie systemu w spos6b
umozliwiajgcy rozréznienie dwéch
stanéw:

e stanu oznaczajgcego
prawidlowe dziatanie systemu
(nie bylo préb
nieautoryzowanego otwarcia),

e stanu 0znaczajacego
zarejestrowanie przynajmniej
jednego przypadku otwarcia
drzwi bez uzycia klucza.

Modut sterujacy posredniczacy w
wymianie danych miedzy czytnikiem i
oprogramowaniem oraz komputerem
pokiadowym powinien by¢ podiaczony
do systemu zasilania awaryjnego
umozliwiajacego rozbrojenie systemu
nawet przy zaniku napigcia
zasilajgcego.

Autoryzowane otwarcie klapy wlewu
paliwa polegalo bedzie na whozeniu
klucza elektronicznego. Wyjecie
klucza automatycznie uzbroi system.
Przed kazdym otwarciem klapy trzeba
wlozy¢ klucz. Prawidlowe wlozenie
klucza powinno by¢ sygnalizowane
sygnatem dZzwigckowym.

Odczytanie danych ze sterownika
powinno by¢ mozliwe dzieki aplikacji
serwisowej 1 polaczeniu do komputera
za pomocg przewodu.

System powinien umozliwia¢ import
zarejestrowanych zdarzen:

e data, czas 1 osoba ktéra
otwierala schowek lub data,
€zas nieautoryzowanego
otwarcia oraz

o data, czas zamknigcia schowka

e Dane ewidencyjne pojazdu
(numer taborowy)




Minimalna ilo$¢ buforowanych
zdarzen nie moze by¢ mniejsza niz

200.
22 | System 1. FElementy systemu:
elektronicznej
kontroli otwarcia ¢ czujnik otwarcia klapy wlewu
klapy wlewu paliwa,
paliwa e gniazdo do klucza
elektronicznego z sygnalizacjg
LED,
e jednostka centralna,
2. Wymagania ogolne

System powinien wyeliminowac
konieczno$¢ plombowania klapy
wlewu paliwa.

Glowne zadania systemu to:

rejestracja autoryzowanych 1
nieautoryzowanych
otwar¢/zamknie¢ klapy wlewu
paliwa

prezentowanie na biezgco oraz
w zadanym okresie zdarzen
otwarcia/zamkniecia 1
wyswietlanie ich w postaci
listy oraz w postaci alarmu na
mapie.

Elektroniczny system dostepu
powinien by¢ wyposazony w:

czujnik otwarcia klapy wlewu
paliwa,

gniazdo do klucza

elektronicznego z sygnalizacja
LED,

klucz elektroniczny

jednostka centralna z
rejestratorem

k
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Oprocz tego system powinien
umozliwia¢ poprzez podigczenie do
komputera poktadowego rejestracje
zdarzen otwarcia/zamkniecia klapy
wlewu paliwa i wraz z pozycjg GPS
danego zdarzenia przestanie tych
danych do serwera w czasie
rzeczywistym a takze prezentacje tych
danych w systemie dyspozytorskim.

System powinien umozliwiaé
rejestracje min. 2000 zdarzen 1
przechowywac je w swojej pamieci. W
przypadku braku tgcznosci GPRS lub
wylaczonego komputera poktadowego
zdarzenia powinny by¢ nadal
rejestrowane i wystane do serwera
wykonawcey zaraz po uzyskaniu
polaczenia.

Musi posiada¢ metalowa obudowe
odporng na wstrzgsy lub upadki.

Zdarzenia powinny by¢ zapisywane w
buforze typu LIFO (stos).

3. Wymagania techniczne

o Urzadzenie oraz wszystkie
pomocnicze komponenty sa
montowane w sposéb
bezpieczny i zabezpieczone
przed ingerencja
nieuprawnionych 0s6b poprzez
utrudniony dostep do
elementéw w
schowkach/przestrzeni
chronionej pojazdu oraz
solidny montaz. Zewnetrzna
obudowa urzgdzenia modutu
sterujgcego jest wykonana ze
wzmocnionego tworzywa
sztucznego zapewniajgcego
odpowiednig wytrzymalos¢ 1
szczelnos$¢ oraz ogniotrwatosé.

e Urzadzenie powinno
by¢ podiaczane do instalacji




pojazdu przy pomocy
standardowych zlacz, tak aby
byla mozliwa tatwa wymiana w
przypadku konserwacji, awarii
czy tymczasowego
wymontowania urzadzenia.

Urzadzenie powinno by¢
podiaczone przez centralny
wiacznik zasilania autobusu
oraz przystosowane do pracy
przy napigciu znamionowym
+24V, z uwzglednieniem
zmian tego napigcia w
graniach +16V...+36 V.

Miejsce zamontowania
Systemu powinno zapewniaé
tatwy dostep dla uzytkownikow
i konserwatoréw systemu i nie
utrudniaé pracy kierowcy.

Urzadzenie systemu powinno
posiada¢ homologacje E20
wydang przez Ministerstwo
Transportu, Budownictwa 1
Gospodarki Morskiej lub Exx
wydane przez odpowiednie
instytucje kraju UE

Wiszystkie elementy systemu
powinny posiada¢ umieszczone
w widocznym miejscu,
czytelne 1 trwale oznaczenia
identyfikujgce i ewidencyjne,
numery seryjne produktu.

Urzadzenie musi pracowac (
rejestrowaé zdarzenia ) do 3
miesiecy bez podigczonego
zasilania, bazujac tylko na
wewnetrznej baterii.

Pojemnos¢ baterii jaka moze
by¢ zastosowana, nie moze
przekroczy¢ pojemnosci
1500mAh. Muszg to by¢
ogniwa typu li-on.

Urzadzenie powinno
umozliwia¢ podigczenie do
komputera poktadowego i
rejestracje w czasie
rzeczywistym zdarzenia




otwarcia/zamkniecia klapy
wlewu paliwa, wykorzystanego
klucza dostepu, pozycji GPS
pojazdu, daty i godziny

4. Parametry techniczne
wytrzymaloSci urzadzen:

e zakres temperatur pracy — co
najmniej -20 °C ...+60 °C

o zakres temperatur
przechowywania — co najmniej
=30 °C ..+70 °C

e odpornos¢ na wibracje
charakterystyczne dla pracy w
pojezdzie

¢ MTTR do 24 godzin

24 | Wyposazenie Wedtug obowigzujgcych
zewnetrine przepiséw oraz:
= zewnetrzny przycisk otwierania
drzwi.
° system zabezpieczajgcy kiapke
wlewu paliwa.
25 | Pozostale Klucz do zmiany két.
wyposazenie

Podnosénik przystosowany do masy
pojazdu.

Kliny pod kota — 2 sztuki
Tréjkat ostrzegawczy.
Apteczka.

Kamizelka odblaskowa.

Gasnice proszkowe — 2 sztuki
zabezpieczone przed kradziezg.

Mtotki bezpieczenstwa w ilosci
okreslonej przez przepisy.

Napisy informujace o ilosci miejsc
siedzgcych i stojacych oraz inne
konieczne do oznakowania

>\




wewnelrznego i zewnegirznego
autobusu.
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Warunki gwarancji,
naprawy
gwarancyjne,
dostgpnosé czesci
zamiennych oraz
pogwarancyjne
ustugi serwisowe.

Gwarancja liczona jest od daty
odbioru pojazdu przez
Zamawiajgcego.

- na catos¢ autobusu co najmnie] 36
miesiecy bez limitu kilometrdw.

- na szkielet kratownicy podwozia co
najmniej 120 miesiecy od dnia
odbioru.

- na zewnetrzne powtoki lakiernicze co
najmniej 80 miesiecy.

- na perforacje nadwozia co najmniej
60 miesiecy.

- na zabudowe nadwozia (frwatos¢
konstrukcji i poszycia ) co najmniej
120 miesiecy.

Wykonawca gwarantuje
nieodptatny serwis w okresie
gwaranciji, ktory bedzie
wykonywany w autoryzowanych
punktach serwisowych potozonych
jak najblizej siedziby Spoétki, ale w
odlegtosci nie wiekszej niz 150
kilometréw.

Dostepnos¢ wszystkich czesci
zamiennych do autobusu przez
okres co najmniej 15 lat od dnia
odbioru autobusu przez
Zamawiajgcego.

Mozliwo$¢ realizacji ustug

serwisowych przez okres co




Naprawy gwarancyjne Wykonawca
zobowigzuje sie zrealizowaé w
terminie 7 dni roboczych od dnia
zgtoszenia awarii.

W przypadku usuwania awarii (w
okresie gwarancyjnym ) w czasie
przekraczajgcym 30 dni
Wykonawca dostarczy nieodptatnie
do siedziby Zamawiajacego na
czas naprawy autobus zastepczy o
parametrach technicznych
odpowiadajgcych przedmiotowi
umowy.

Wykonawca przeszkoli
nieodptatnie wytypowanych
pracownikéw Zamawiajacego w
zakresie obstugi i eksploatacji
przedmiotu zamodwienia.

* W kolumnie 4 Wykonawca przedstawi szczegdtowy, ujety w formie listy lub punktdw opis oferowanych
rozwie;zah technicznych lub organizacyjnych w ramach Przedmiotu Zaméwienia podajqc r(’)wniez dla
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
Zamawiajgoy wskazat przedziat lub minimalne parametry Wyposazema pOJazdu Wykonawca obowxazany
bedzie wskaza¢ konkretne parametry jakie posiada zaoferowany pojazd i jego wyposazenie lub
jednoznaczne rozwigzania przewidziane w zaoferowanym przez Wykonawce pojezdzie. Opis
sporzgdzony przez Wykonawce musi by¢ jednoznaczny i zawiera¢ co najmniej informacje o cechach i
parametrach zaoferowanego przez Wykonawce pojazdu, ktére zostaty ujete w opisie sporzgdzonym przez
Zamawiajgcego w kolumnie 3 tabeli.

Dostawca wraz z autobusem przekaze Zamawiajacemu:

[N

Wycigg ze Swiadectwa homologaciji autobusu lub wyciag ze Swiadectwa
Zgodnosci WE.

Komplet dokumentow niezbednych do zarejestrowania pojazdu.

Ksigzke gwarancyjna.

Wykaz autoryzowanych stacji serwisowych.

Petng dokumentacje techniczno- eksploatacyjng autobusu w jezyku polskim.
Instrukcje obstugi.

Katalog czesci zamiennych.

Instrukcje obstugi i naprawy systemow w ktore dodatkowo zostat wyposazony

autobus.
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